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WYBORY PREZYDENTA KRAKOWA
Jak i gdzie glosowag?

27 wrzesnia Krakowianie wybiora nowego prezydenta miasta. Gdzie glosowaé? Jak sprawdzié, czy jesteSmy w spisie?

Co zrobié, jesli mieszkamy w Krakowie, ale nie jesteSmy tu zameldowani? Kiedy odbedzie sie druga tura i gdzie szukaé

informacji o kandydatach? ZebraliSmy najwazniejsze informacje, ktére warto zna¢ przed wyborami.

Pierwsza tura 27 wrzeénia.

Druga moze zdecydowaé o wszystkim

Przedterminowe wybory prezydenta Krakowa
odbeda sie w niedziele 27 wrzesnia 2026 roku.
Lokale wyborcze beda otwarte od godz. 7 do 21.

Aby wygracé juz w pierwszej turze, kandydat
musi zdobyé wiecej niz polowe waznie oddanych
gloséw. Jezeli nikomu sie¢ to nie uda, potrzebne
bedzie ponowne glosowanie. II ture zaplano-
wano na 11 pazdziernika. Zmierzg si¢ w niej
dwaj kandydaci, ktérzy w pierwszej turze otrzy-
majg najwiecej gloséw.

I wlasnie jej nie warto lekcewazyé. Z punktu
widzenia ostatecznego wyniku moze byé nawet
wazniejsza od pierwszej. Wtedy na karcie
zostajg juz tylko dwa nazwiska, a kandydat,
ktory otrzyma wiecej glos6éw, zostaje prezyden-
tem Krakowa.

Gdzie bedziemy glosowaé?

Dla wiekszosci mieszkancéw nic sie nie
zmieni. Osoby ujete w Centralnym Rejestrze
Wyborcéw w Krakowie glosuja w swoim stalym
obwodzie glosowania.

Najczesciej bedzie to ten sam lokal, do
ktorego chodziliSmy podczas wezesniejszych
wyboréw —np. parlamentarnych, prezydenckich
czy samorzgdowych.

Mimo wszystko warto wczesniej sprawdzi¢
adres. Granice obwod6éw lub siedziby komisji
mogg sie zmieniaé, dlatego nie zawsze mozna
kierowad sie wylgcznie pamiecig z poprzedniego
glosowania.

Najprosciej sprawdzic¢ swoje dane w Central-
nym Rejestrze Wyborcéw. Mozna tam zobaczy¢,
czy mamy czynne prawo wyborcze, do jakiego

obwodu jesteSmy przypisani i gdzie znajduje sie
nasz lokal wyborczy. Dane mozna sprawdzié
takze przez mObywatel.

Nie masz meldunku w Krakowie?
Mozesz sie dopisaé
To wazne szczegélnie w Krakowie, gdzie
wiele os6b mieszka od lat, ale nadal jest zamel-
dowanych w rodzinnej miejscowosci.
Brak meldunku w Krakowie nie oznacza,
Ze nie mozna tu zaglosowaé. Jesli faktycznie

dokonczenie nastr. 2 »
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W cenie:
-Transport z Krakowa, Katowic, Wroctawia
-Zakwaterowanie: pokoje 2 3-osobowe
z tazienkamii TV
“Wyzywienie $niadania i obiadokolacje
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W cenie:

-Transport z Krakowa, Katowic, Wroclawia
-Zakwaterowanie: pokoje 2,3-osobowe z fazienkami i TV
-Wyzywienie $niadania i obiadokolacje
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Sklep jak pokoj zagadek

i Praktyki niektérych sieci handlowych spra-
wiaja, ze klienci tatwo mogg sie pomyli¢i przepta-
i ci¢ za zakupy. Czesto trzeba wydac sporo wiecej,
i niz to wynika z duzego napisu natabliczce zcena,
bo wypisana wielka czcionka korzystna kwota jest
naliczana tylko, wtedy gdy kupi sie co najmniej
i kilka sztuk. Natomiast bardzo matymi cyframi
oznacza sie duzowyzszg sume, jaka obcigza port-
 fel, kiedy w koszyku wyladuje tylko pojedynczy
produkt. Duzo sie méwi o prawach konsumentow,
i ale czesto sie tylko korczy na stowach.

Zabawa w chowanego

: Rdzne rodzaje metek z cenami czesto sa
i wymieszane. Zdarza sig, Ze na jednej pétce czes¢
duzych oznaczen odnosi sie do pojedynczego
i produktu, a obok sa towary, gdzie napisana
wielka czcionkg kwota dotyczy tylko optaty za
i jedng sztuke, gdy bierze sie ich wiecej i trzeba
doczyta¢ maty napis, zeby sie dowiedzie¢, ile
i wyniesie rachunek. Czasem nalezy kupi¢ ponad
10 artykutéw, aby skorzystac¢ z promocyjnej
i ceny, a regularna stawka jest nawet o prawie
100% wyzsza. tatwo mozna sie w tym wszyst-
i kim pogubi¢. Osoby majace problemy ze wzro-
kiem moga nawet nie dac rady sie zorientowac,
¢ ile musza zaptaci¢. Poza tym zakupy czesto robi
sie w pospiechu. Sitg rzeczy wiele oséb nie anali-
i zuje doktadnie napiséw na metkach z cenami,
a przy nabywaniu wiekszej ilosci rzeczy tatwo
i nie zauwazy¢, ze sie ptaci za produkt, wiecej niz by
sie chciato. Pewnie niejedna osoba nawet jak zda
: sobie sprawe z pomyiki, to przy kasie machnie na
to reka. Oznaczenia musza by¢ proste i czytelne,
i bosklep to nie jest pokdj zagadek. Szkoda, ze wiele
marketow okreslenie, ze maja mate ceny, potrak-
i towato bardzo dostownie.

Problem dotyczy kilku
ogolnopolskich sieci handlowych
i Na metkach wszystko jest napisane, wigc
nie mozna powiedzie¢, ze sklepy wprowadzaja
i w btad. Problem stanowi jednak sposéb prezen-
tacji informacji na cenach, ktéry dla wielu klien-
{téw moze by¢ mato klarowny i prowadzi¢ do
pomytek. Sklepy jeszcze umieszczajg dodatkowe
i napisy, wyjasniajace zasady naliczania kwoty.
Pytanie, jak duzo osdéb jednak je czyta? Takie

wiec zaczyna to by¢ szerszy trend, ktéry doty-
czy raczej tylko niektorych ogdlnopolskich sieci
handlowych. Opinia, ze fatwo mozna sie pomylic, :
bazuje wytacznie na mojej subiektywnej ocenie.
Czytajacjednak duzailos¢ komentarzy w mediach
spotecznosciowych, po tym, jak zwrécitem uwage
na problem, mozna odnies¢ wrazenie, ze sporo :
ludzi ma podobnga percepcje. Niektérych wypo-
wiedzi nawet nie da sie cytowac, co pokazuje, :
Ze sprawa budzi duze emocje. W sieci pojawity
sie takze opinie pracownikéw sklepéw, ktorzy :
musza mierzyc sie z pretensjami niezadowolo-
nych klientéw z powodu pomytek wynikajacych :
z mato przejrzystych cenédwek. Kasjerzy czesto
obrywaja za nieswoje winy, bo wzory metek s3 :
ustalane odgérnie. W duzych sieciach szeregowy
pracownik nie ma wptywu na sposéb oznaczania :
produktow. Wszystko jest regulowane odgdrnie
przez bardzo precyzyjne zasady, ktére korporacje :

tworza z myslg o ,,optymalizacji sprzedazy”.

Zmianarozporzadzenia
mogtaby poméc klientom

W ustawie o informowaniu o cenach towa-
réw i ustug jest mowa, ze w miejscu sprzedazy :
detalicznej i Swiadczenia ustug uwidacznia sie
cene w sposéb jednoznaczny. Przepis zostawia :
niestety spore pole do interpretacji. Ministerstwo
Rozwoju i Technologii, ktére zajmuje sie spra- :
wami gospodarczymi ma jednak upowaznienie
do okreslania w rozporzadzeniu szczegdtowych :
zasad oznaczen. Tyle ze obecnie obowigzujacy
dokument gtéwnie reguluje tylko jakie informacje :
maija sie znalez¢ na metkach. Powinno sie rozwa-
zy¢ wprowadzenie wymogu, aby regularna cena,
musiata by¢ co najmniej tej samej wielkosciiiden-
tycznego koloru, co kwoty obowiazujace po spet-
nieniu dodatkowych wymagan. Wydaje sie, ze taki
przepis miescitby sie w granicach ustawowego :
upowaznienia, jakie ma minister, wiec propozycje
mozna by stosunkowo tatwo i szybko wdrozyc. :
Dlatego na poczatku lipca ztozytem do resortu
petycje wimieniu Fundacji ,Mozna Lepiej!”, ktore;j :
jestem prezesem. Pytanie, czy bedzie wola, aby
wprowadzi¢ korzystne dla konsumentéw rozwia-
zanie. Skierowatem réwniez jednak pismo do
Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, :
aby urzednicy przyjrzeli sie takze konkretnym

sklepom.

i 0znaczenia pojawiaja sie w wielu placéwkach,

P

PRZEZ NIEJASNE OZNACZENIA CEN, KLIENCItATWO
MOGA SIE POMYLIC | PRZEPLACIC ZA ZAKUPY:

CIASTKA KREMOWKI MORELOWE [N 330 g

OFERTA OD 2 07T DO 1607

SLABO WIDOCZINA CENA
ZA JEDNA SZTUKE

PROPONUJEMY ZMIANE ROZPORZADZENIA, ABY
CHRONIC PRAWA KONSUMENTOW.
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stale mieszkamy w miescie,
mozemy zostaé ujeci
w stalym obwodzie glosowa-

krakowskiego adresu.
Potocznie mozna powie-
dzieé, ze ,dopisujemy sie
do spisu”, choé formalnie
chodzi o ujecie w stalym

obwodzie glosowania
w Centralnym Rejestrze
Wyborcéw.

Nie jest to szczegdlnie
skomplikowane. Wniosek
mozna zlozyé w Urzedzie
Miasta Krakowa albo
online. Trzeba jednak
wykazaé, ze rzeczywiscie
stale mieszkamy pod wskazanym adresem.
Mogg to potwierdzaé np. imienne rachunki za
media, dokument dotyczgcy mieszkania czy
rozliczenie podatkowe z krakowskim adresem.

Jest tez istotna réznica w poréwnaniu np.
z wyborami do Sejmu czy na prezydenta RP.
W tych wyborach nie mozna jednorazowo zmie-
nié miejsca glosowania ani pobra¢ zaswiadcze-
nia i zaglosowa¢ w dowolnej komisji. Chcgc
glosowaé na prezydenta Krakowa, trzeba byé
ujetym w stalym obwodzie glosowania na tere-
nie miasta.

Wnhioski papierowe przyjmowane sg w trzech
miejscach:
¢ dla dzielnic I-VII — al. Powstania Warszaw-

skiego 10,
¢ dla dzielnic VIII-XIII — ul. Wielicka 28A,
¢ dla dzielnic XIV-XVIII — os. Zgody 2.

Warto zrobi¢ to wezeséniej. Jesli ztozymy wnio-
sek tuz przed glosowaniem, moze sie okazac,
ze urzad nie zdgzy go rozpatrzyé i 27 wrze$nia
nie znajdziemy sie jeszcze w spisie wyborcéw
w Krakowie. Urzad ma bowiem do 5 dni na
sprawdzenie wniosku i dokumentéw potwier-
dzajacych miejsce stalego zamieszkania.

Ulatwienia dla czesci wyborcow

Nie kazdy musi osobiscie pojawic sie 27 wrze-
$nia w lokalu wyborczym. Przepisy przewiduja
ulatwienia m.in. dla czesci oséb z niepelno-
sprawnosciami oraz wyborcéw, ktérzy najpéz-
niej w dniu glosowania konczg 60 lat.

Do 14 wrzes$nia osoby uprawnione moga
zglosié zamiar glosowania korespondencyjnego.
Zgloszenie sklada sie do wlasciwego komisa-
rza wyborczego — mozna zrobic to pisemnie lub
elektronicznie, a od 2026 roku wniosek online
sklada sie przez e-Doreczenia. Trzeba podaé
m.in. swoje dane, PESEL oraz adres, na ktéry
ma zostaé¢ wyslany pakiet wyborczy. Samo
glosowanie polega na tym, ze wyborca otrzy-
muje pakiet wyborczy poczta, do rgk wlasnych.
Powinien on dotrzeé najp6zniej 6 dni przed
wyborami, czyli do 21 wrzesnia. W $rodku
znajduje sie m.in. karta do glosowania, koperty
oraz instrukcja. Wyborca sam zaznacza swdj
wybér, a nastepnie przekazuje gtos w sposéb
opisany w instrukgji.

Druga mozliwoscig jest glosowanie przez
pelnomocnika. Do 18 wrzesnia osoby upraw-
nione mogg zlozy¢ wniosek o sporzgdzenie
aktu pelnomocnictwa. W praktyce oznacza
to, ze w dniu wyboréw pelnomocnik idzie do
lokalu wlasciwego dla wyborcy i oddaje glos
W jego imieniu.

Miasto zapewnia tez osobom z niepetno-
sprawno$ciami i starszym, ktére majg trud-
nosci z poruszaniem sie, bezplatny transport
do lokalu wyborczego i z powrotem na terenie
Krakowa.

Kampania wyborcza zakonczy sie 25 wrze-
$nia o péinocy. Od tego momentu zacznie
obowigzywac cisza wyborcza.

Wybory w $rodku kadencji.
Czy Krakowianie péjda do urn?
To jedna z wiekszych niewiadomych przed
27 wrzesnia.
Krakowianie potrafig licznie uczestniczy¢
w duzych wyborach, ale znacznie trudniej

zmobilizowaé¢ mieszkaricow do glosowania
odbywajacego sie poza zwyklym kalendarzem
wyborczym.

W wyborach samorzgdowych w 2024
roku frekwencja w pierwszej turze wyborow
prezydenta Krakowa wyniosla 51,79 proc.,
a w drugiej 45,50 proc.

Jeszcze mocniej bylo to widaé podczas wybo-
réw uzupelniajgcych do Senatu w marcu 2025
roku. Obejmowaly wprawdzie tylko czesé
miasta — dziesieé dzielnic — ale do urn poszlo
zaledwie 16,52 proc. uprawnionych.

Wyjatkiem okazalo sie tegoroczne referen-
dum. 24 maja w glosowaniu dotyczacym odwola-
nia prezydenta frekwencja wyniosta 29,99 proc.
Referendum bylo wazne i Aleksander Miszalski
zostal odwolany przed koricem kadengji.

Przedterminowe wybory mogg trudniej
przebic sie do §wiadomosci mieszkaric6w niz
glosowanie odbywajace sie zgodnie z normal-
nym cyklem. Nie towarzyszy im ogélnopol-
ska kampania, nie wybieramy réwnoczesnie
radnych czy parlamentarzyst6w, a sam termin
latwiej przeoczyé. O ich terminie powinno poin-
formowa¢ samo miasto. Robia to tez w ramach
kampanii sami kandydaci.

Kto kandyduje? Gdzie sprawdzi¢
oficjalne informacje?

Termin zglaszania kandydatéw juz minat.
Po zakoriczeniu weryfikacji podpiséw lista z ich
nazwiskami zostanie opublikowana na stronie
Miejskiej Komisji Wyborczej oraz w zakladce
poswieconej przedterminowym wyborom Biule-
tynu Informacji Publicznej: bip.krakow.pl.

Zebrano tam informacje dla wyborcow,
kalendarz wyborczy, dane o komisjach i obwo-
dach oraz kolejne komunikaty. Jest juz réwniez
osobna sekcja ,Kandydaci na prezydenta
miasta”. Oficjalna lista kandydatéw pojawi
sie takze w obwieszczeniach wyborczych
w miescie.

18 tablic - po jednej na dzielnice

Krakéw przygotowal 18 tablic na urzedowe
obwieszczenia zwigzane z przedtarminowymi
wyborami — po jednej w kazdej dzielnicy.
Osobno ustawiono kolejne 18 tablic przezna-
czonych na materialy komitetéw wyborczych.
Tam réwniez mozna szukaé informacji, kto
rzeczywiscie zostal zarejestrowany i czyje
nazwisko znajdzie si¢ na karcie do gtosowania
27 wrzeénia. Tablice przeznaczone na mate-
rialy wyborcze sg jednak niewielkie. Gdyby
wszyscy kandydaci chcieli powiesi¢ swoje
plakaty na jednej z nich, przy réwnym podziale
powierzchni na kazdego przypadtoby mniej
wiecej miejsce na format A4.

Szczegélowych informacji o kandydatach
i ich propozycjach dla Krakowa warto szukaé
na ofigjalnych stronach internetowych kandy-
datéw i komitetéw, w ich mediach spoteczno-
$ciowych oraz w publikacjach medialnych.

Glos24 regularnie informuje o kandydatach,
kampanii i najwazniejszych wydarzeniach
zwigzanych z przedterminowymi wyborami.
Wszystkie materialy znajduja sie w specjalnej
zakladce ,Wybory w Krakowie 2026” na stronie
gléwnej portalu.

Marzena Gitler, foto: Mateusz Eiysik | Gtos24
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Obietnice obietnicami. A czego naprawde chcg Krakowianie?

Jednego prezydenta wlasnie odwolali,
a kandydaci na jego miejsce znéw przed-
stawiaja plany dla Krakowa. Problem
w tym, Ze czes$¢ z nich zalezy od tej samej
Rady Miasta, czes$¢ od zmiany prawa albo
decyzji rzadu. A czego chcg sami Krako-
wianie? Badania z ostatnich dwéch lat
pokazuja do$¢ wyraznie: sprawniejszej
komunikacji, mniej korkéw, mieszkan
w rozsadnych cenach, zieleni i poczucia,
ze miasto wydaje pieniadze z glowa.

Krakowianie obietnice juz styszeli. W kampa-
nii 2024 roku Aleksander Miszalski przedstawit
szeroki program zmian. Demagog wyodrebnit
w nim 33 konkretne deklaracje, m.in. rozpo-
czecie budowy metra, tysigc mieszkan czynszo-
wych, remont 2 tys. pustostanéw czy zwieksze-
nie wydatkéw na transport zbiorowy. Pézniej
byly ,Jawki dialogu”, na ktérych mieszkanicy
zglaszali problemy z komunikacjg, parkin-
gami, zielenig i lokalnymi inwestycjami. Miasto
publikowato odpowiedzi, ale przy wielu postu-
latach pojawialy sie wyjasnienia, ze brakuje
pieniedzy, terenu albo nie mozna wskazaé
terminu realizacji. Nie sposéb uczciwie rozliczaé
programu przewidzianego na calg kadencje po
niespelna dwéch latach. Mieszkancy jednak nie
chcieli czekaé. 24 maja odwolali Miszalskiego
w referendum; za jego odej$ciem zaglosowato
171 581 osé6b. Exit poll pokazal, ze najczesciej
wskazywanymi powodami byty SCT, zadtuzenie
Krakowa, sposéb zarzadzania spétkami miej-
skimi i nepotyzm, rosnace koszty zycia, kieru-
nek rozwoju miasta oraz podwyzki cen bilet6w.

Nowy prezydent, stara Rada
Referendum przynioslo wyrazne ,nie”
dla dotychczasowego sposobu zarzgdzania
miastem, ale nie dalo gotowego programu
nastepcy. Krakowianie odwotali prezydenta, ale
nie Rade Miasta. Choé¢ wigkszosé glosujacych

opowiedziala sie réwniez za jej rozwigza-
niem, zabraklo wymaganej frekwencji. Nowy
prezydent bedzie wiec musial wspétpracowaé
z radnymi wybranymi w 2024 roku.

To wazne przy ocenie wyborczych zapo-
wiedzi. Strefa Czystego Transportu znoéw
jest jednym z tematéw kampanii, ale przy-
szly prezydent nie bedzie mégl samodzielnie
zmienié jej zasad — kluczowe decyzje nalezg
do Rady Miasta, a ramy wyznacza tez prawo
krajowe. Podobnie jest z oplatg turystyczng czy
regulacjg najmu krétkoterminowego. Metro
réwniez wymaga ogromnego finansowania
zewnetrznego. Premier Donald Tusk zapowie-
dzial program wsparcia takich inwestycji wart
10 mld euro i deklarowat priorytetowe trakto-
wanie Krakowa, ale od politycznej zapowiedzi
do pieniedzy na konkretng budowe droga pozo-
staje dtuga. Przy kazdej obietnicy warto wiec
pytaé nie tylko: ,,co kandydat chce zrobié¢?”, ale
tez: ,czy naprawde bedzie mégt to zrobié?”.

Co najbardziej boli Krakowian?

W kwietniu 2025 roku Biuro Badan Spotecz-
nych Obserwator przebadalo 1805 dorostych
mieszkancéw. Az 47,8 proc. wskazato korki,
remonty i utrudnienia w ruchu. Dalej byly
problemy z parkowaniem — 22,8 proc., potrzeba
lepszej komunikagcji — 22,5 proc., zanieczysz-
czenie powietrza i §rodowisko — 16,6 proc. oraz
chaos przestrzenny i ,betonoza” — 13,6 proc. Bez
wzgledu na to, kto urzeduje przy placu Wszyst-
kich Swietych, Krakowianin nadal stoi w korku
—1i najwyrazniej ma tego dosé.

Metro, choé efektowne politycznie, nie jest dla
mieszkancéw najwazniejsze. W innym bada-
niu z 2025 roku budowe metra jako priorytet
wskazalo 14,21 proc. respondentéw. Wyzej
znalazly sie poprawa jakosci chodnikéw i ulic
— 30,88 proc. oraz rozwdj linii tramwajowych
— 23,19 proc. Ponad 77 proc. badanych nie
wierzylo tez, ze budowa metra rozpocznie sie

Ruszyt remont Starowislne;

27 sierpnia rozpoczal si¢ remont ul. Staro-
wislnej. Na razie roboty koncentruja sie
na wymianie sieci podziemnych i chod-
nikach. To dopiero poczatek duzej inwe-
stycji, ktéra docelowo obejmie jezdnie
i torowisko na odcinku od ul. Dietla az
do Mostu Powstancéw Slaskich.

Obecnie prace prowadzone sg na pierwszym
odcinku — miedzy ul. Dietla a ul. Miodowa, po
stronie budynkéw o numerach nieparzystych.
Robotnicy zajmujg sie przede wszystkim
sieciami podziemnymi oraz remontem chod-
nika. Po zakoniczeniu tego etapu prace bedg
stopniowo przenoszone na kolejne fragmenty
Starowislne;j.

Na razie nie ma wylgczenia komunikacji
tramwajowej ani catkowitego zamkniecia ulicy.
Kierowcy musza jednak liczyé sie z miejsco-
wymi zwezeniami jezdni, a piesi — z czasowym
kierowaniem na chodnik po przeciwnej stro-
nie. Na odcinku objetym robotami obowigzuje
takze zakaz zatrzymywania sie. Organizacja
ruchu bedzie zmieniala si¢ wraz z postepem
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prac, dlatego warto zwraca¢ uwage na biezace
oznakowanie. Zakoniczenie pierwszego etapu
zaplanowano na 30 listopada.

Remont az do Wisly

Docelowo inwestycja obejmie Starowislng
od ul. Dietla, przez skrzyzowania z Miodowa,
Dajwér, Przemyska i Berka Joselewicza, az do
Mostu Powstancéw Slaskich. Prace obejma sieci
podziemne, chodniki, jezdnie oraz torowisko.
Nie bedzie to jedynie wymiana wierzchniej
warstwy nawierzchni — konstrukcja jezdni,
chodnikéw i torowiska ma zostaé wykonana
od podstaw.

Najwieksze utrudnienia pojawig sie wraz
z rozpoczeciem robét torowych, zaplanowanych
na poczgtek 2027 roku. Do tego czasu prace
maja koncentrowaé sie przede wszystkim na
infrastrukturze podziemne;j i chodnikach.

Nowe torowisko ma zosta¢ wykonane z prefa-
brykowanych plyt betonowych z matg antywi-
bracyjna, ograniczajgca drgania i hatas. Jezdnia
otrzyma nowg konstrukeje asfaltowa, a chodniki
nawierzchnie z jasnoszarej kostki. Przewidziano

w terminie zapowia-
danym wéwczas przez
wladze miasta.

Jeszcze bardziej
przyziemny obraz daje
,Barometr Krakowski
2024”. Na pierwszym
miejscu wsréd prio-
rytetéw wladz miasta
znalazly sie koszty
zycia — 42 proc. Dalej
byly czysto$¢ powietrza
— 30 proc., parkingi — 22
proc. i bezpieczenstwo —
19 proc. To nie sg hasta,
z ktérych latwo zrobié
efektowny billboard.
Ale wlasnie te sprawy mieszkancy odczuwajg
kazdego dnia.

Tegoroczna ankieta ,Jaka przysztosé
Krakowa?” nie byla reprezentatywnym sonda-
zem, ale wypelnily jg 3464 osoby. Ponownie
mocno wybrzmialy transport i mobilnosé,
bezpieczenstwo, jako$¢ przestrzeni, ochrona
zieleni oraz ,miasto bliskie”, w ktérym
codzienne sprawy mozna zalatwié niedaleko
domu. Uczestnicy zwracali tez uwage na
dostepnos$é mieszkan i odpowiedzialne finanse.
W sprawach turystyki pojawialy sie postulaty
ograniczania jej najbardziej ucigzliwych skut-
kéw i regulacji najmu krétkoterminowego.

Bezpieczenstwo stalo si¢ bardziej widocznym
problemem niz jeszcze rok temu. W badaniu
z 2025 roku wskazalo je 5,9 proc. respondentéw,
ale po brutalnym napadzie zakoriczonym $mier-
cig 36-latka i tragedii na ul. Solnej, gdzie zgineto
malzeristwo, a ich o$Smiomiesieczne dziecko
zostalo ranne, temat wrécil z ogromna sitg.

Miasto do normalnego zycia
Z kilku réznych badan nie da sie stworzy¢
jednego ,,programu Krakowian”. Powtarza sie

réwniez granitowe krawezniki, nowe odwodnie-
nie i przebudowe zjazdéw do posesji.

Zmienié maja sie takze przystanki tramwa-
jowe. W wybranych miejscach powstang tzw.
przystanki wiederiskie, gdzie jezdnia w rejo-
nie przystanku zostaje wyniesiona do poziomu
chodnika. Rozwigzanie ma ulatwi¢ wsiadanie
i wysiadanie z tramwajéw, szczegélnie osobom
starszym, rodzicom z wézkami i osobom z ogra-
niczong mobilnoscig.

Wiecej zieleni

Jednym z elementéw zmian ma by¢ takze
zazielenienie ulicy. Zesp6t Ogrodniczki Miej-
skiej przeanalizowal mozliwosci wprowadzenia
nowych nasadzeri przy zachowaniu dwukierun-
kowego ruchu samochodowego. Wedlug tych
analiz na Starowislnej mozna znalezé miejsce
nawet dla okoto 80 drzew oraz kilkuset metréw
kwadratowych krzewéw i bylin. Nie jest to
jednak jeszcze ostateczna liczba — konkretne
lokalizacje wymagaja dalszych pomiaréw
i uzgodnier.

Duzy potencjal do zazielenienia wska-
zano m.in. w rejonie ul. Dajwoér, gdzie czesc
powierzchni utwardzonej moglaby zostaé
zastgpiona zielenig. Nowe nasadzenia rozwa-
zane sg réwniez w sgsiedztwie przystankéw.
Ich ostateczny zakres bedzie zalezal m.in.
od przebiegu sieci podziemnych i uzgodnien
konserwatorskich.

A co z dotacja?

Zakres zmian na Starowi§lnej od dawna byt
przedmiotem sporu. Wariant zakladajacy wpro-
wadzenie ruchu jednokierunkowego byl przygo-
towywany juz od 2024 roku — w maju tamtego
roku wydano dla niego decyzje Srodowiskowa.
Projekt przewidywal m.in. ograniczenie ruchu
samochodowego, poszerzenie chodnikéw, infra-
strukture rowerowg oraz znacznie wiekszy
zakres zazielenienia. W sierpniu 2025 roku
miasto podpisalo umowe na ponad 82,6 mln zt
unijnego dofinansowania tej inwestycji.

Koncepcja miata jednak zaréwno zwolenni-
kéw, jak i zdecydowanych przeciwnikéw. Czesé

jednak kilka konkretnych oczekiwan: spraw-
niejsze poruszanie sie po miescie, rozsgdne
koszty zycia i mieszkan, ochrona zieleni, odpo-
wiedzialne wydawanie miejskich pieniedzy,
bezpieczenistwo oraz wiekszy wplyw mieszkan-
c6w na decyzje.

Krakéw moze wygrywaé rankingi, przycig-
gad turystow, inwestoréw i studentéw, budowaé
metro czy kolejne prestizowe obiekty. Z badan
nie wynika jednak, by mieszkancy najbardziej
marzyli o miescie dobrze wygladajacym w folde-
rze. Chcg przede wszystkim miasta, w ktorym
da sie normalnie zy¢: sprawnie dojecha¢ do
pracy, zaplaci¢ za mieszkanie, wyjs$¢ z dziec-
kiem do parku, bezpiecznie wrécié¢ wieczorem do
domu i byé wystluchanym, zanim wazne decyzje
zostang przesadzone.

Po referendum kolejna dluga lista obietnic
moze wiec nie wystarczyé. Najwazniejsze pyta-
nie brzmi, czy kandydaci rzeczywiscie wiedza,
co dzis najbardziej uwiera mieszkancow —1i czy
potrafig uczciwie powiedzieé, co da si¢ zmienic¢
szybko, co potrwa kilka lat, a czego prezydent
miasta nie moze zrobi¢ sam.

Marzena Gitler

mieszkancow i przedsiebiorcéw obawiala sie
utrudnionego dojazdu do posesji i lokali, proble-
méw z dostawami oraz przeniesienia ruchu
na sasiednie ulice. Z kolei zwolennicy zmian
argumentowali, Ze jednokierunkowa Staro-
wislna pozwoli odzyska¢ czesé przestrzeni dla
pieszych, rowerzystéw i zieleni. Spér dotyczyt
réwniez weze$niejszych konsultacji spotecznych
— przeciwnicy projektu podnosili, ze kluczowe
ustalenia zapadaly jeszcze w czasie pande-
mii i nie odzwierciedlaly obecnych oczekiwan
mieszkancow.

Po odwotaniu Aleksandra Miszalskiego
Stanistaw Kracik, pelnigcy funkcje prezydenta
Krakowa, zdecydowal o zmianie formuly inwe-
stycji. Starowi§lna ma pozosta¢ dwukierun-
kowa, a zamiast planowanej weze$niej komplek-
sowej przebudowy miasto przeprowadzi remont.

Kracik ttumaczyt decyzje przede wszystkim
stanem technicznym ulicy i koniecznoscig
szybkiego rozpoczecia prac. Na poczatku 2026
roku torowisko wymagalo juz interwencyjnego
remontu, a wedlug ZDMK dorazne naprawy
nie wystarczaly. Miasto przekonywalo, ze przy
kontynuowaniu wezesniejszego wariantu pelna
przebudowa moglaby ruszyé najwczesniej w 11
lub IIT kwartale 2027 roku. Zmiana formuly
miala pozwolié rozpoczaé niezbedne roboty
znacznie wezesniej.

Sam remont ma kosztowac okolo 65 mln zt
i zostaé sfinansowany z budzetu Krakowa.
Pierwsze roboty trwajg juz teraz, natomiast
zasadnicza cze$é prac, w tym wymiana torowi-
ska, przypadnie na 2027 rok. Na razie ZDMK
nie wskazal dokladnej daty zakoniczenia calej
inwestycji.

Zmiana plan6w nie oznacza natomiast utraty
przyznanego wczesniej dofinansowania. Po
uzgodnieniach z Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych ponad 82 mln zl z programu
FEnIKS, ktére mialy wesprze¢ przebudowe
Starowislnej, zostanie przekierowane do
krakowskiego MPK i wykorzystane na rozwdj
floty tramwajowe;j.

Krystian Kwiecien, Marzena Gitler,
fot: Mateusz Eysik | Glos24
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Radny zawiadamia prokurature po tragedii na Solnej.

»Obawiam sie, ze to jest po prostu taki
sniedasizm”. Dopéki nie wydarzy sie
tragedia, to nic nie robimy” - méwi Rafal
Zawislak. Radny, ktéry juz wczesniej
alarmowal o zagrozeniu bezpieczenstwa
na Zablociu, po tragicznym wypadku na
ul. Solnej zawiadomil prokurature. Chce,
by sledczy sprawdzili, czy miasto nie
zaniedbalo swoich obowiazkéw.

Po tragedii na ul. Solnej, w ktorej zgineli
mlodzi rodzice, a ich dziecko zostalo ranne,
oraz po wtorkowym marszu milczenia miesz-
kancéw Krakowa wracajg pytania o to, czy
mozna bylo wezeéniej zapobiec temu zdarzeniu
i czy miasto odpowiednio reaguje na sygnaly
dotyczace zagrozen.

Rafal Zawislak, radny miejski z Krakowa dla
Mieszkanicéw, ktéry juz w 2024 roku interwe-
niowal w sprawie bezpieczeristwa na ciggu
Nadwislariska—Solna—Zablocie, zlozyl zawia-
domienie do prokuratury. Chce, by sprawdzita
ona, czy po stronie miasta nie doszto do zanie-
chania obowigzkéw.

W rozmowie z Glos24 méwi o wezesniejszych
ostrzezeniach mieszkaricéw, swojej interpelacji
i braku — jego zdaniem — skutecznej reakcji
urzednikéw. Ocenia takze stowa Stanistawa
Kracika po tragedii.

~T'a wypowiedZ pana komisarza Kracika jest
wrecz kuriozalna. Na tym ciggu ulic Nadwi-
§laniska—Solna—Zablocie dochodzilo wielo-
krotnie do zdarzeri, do wypadkéw, do kolizji”
— moé6wi Rafal Zawislak.

Radny przekonuje, ze problem nie doty-
czy wylacznie jednego miejsca. W rozmowie
moéwi o bezpieczeristwie na krakowskich
ulicach, niebezpiecznej jezdzie, rozwigzaniach
infrastrukturalnych, rowerach elektrycznych
i zmianach, ktére jego zdaniem powinny
zosta¢ wprowadzone. Odnosi si¢ takze do roli
wladz miasta i kampanii wyborczej, w ktorej
bezpieczenstwo mieszkanicéw stalo sie jednym
z waznych tematow.

Po tragedii na ul. Solnej zlozyl pan
zawiadomienie do prokuratury w spra-
wie dzialan miasta. Co pana zdaniem
powinna sprawdzi¢ prokuratura?

— Wedlug mojej oceny mogto dojsé do zanie-
chania czynnos$ci urzedowych. Chodzi o ustale-
nie, czy nie zostaly tutaj niedopelnione formal-
nosci i czynnosci urzednicze. Mieszkancy
wezesniej sygnalizowali problem. W 2024 roku
napisalem interpelacje na prosbe mieszkan-
c6w w sprawie spowolnienia ruchu na ciggu
Nadwislariska—Solna—Zabtocie. Mieszkancy
zglaszali te problemy zaréwno radnym dziel-
nicy, radnym miasta, jak i samemu miastu.
Chodzito o realne spowolnienie ruchu samo-
chodéw. Niestety miasto nie przychylilo si¢ do
tego pozytywnie i przez te dwa lata nie wyko-
nalo zadnych prac, zadnych elementéw, ktére
spowolnilyby pojazdy, ktére tam sie poruszaja.

Czyli Pana zdaniem problemem nie jest
tylko sam wypadek, ale to, ze wczeséniej
byly sygnaly i nie bylo odpowiedniej
reakgcji?

— Doktadnie tak. Jezeli mieszkaricy zgla-
szajg problem, radni skladajg interpelacje,
wskazywane sg konkretne rozwigzania,
a p6zniej przez dwa lata nic si¢ nie dzieje, to
trzeba sprawdzi¢, dlaczego tak sie stato. Moim
zdaniem chodzi o ustalenie, czy osoby odpo-
wiedzialne za podejmowanie decyzji w miescie
wlasciwie wykonaly swoje obowigzki.

Trzeba jednak rozdzielié dwie kwestie.
Sam wypadek jest przedmiotem poste-
powania prokuratury. Pan méwi o odpo-
wiedzialno$ci miasta za wczesniejsze
dzialania. Czy Pana zdaniem tej tragedii
mozna bylo uniknaé?

— Nie twierdze, ze konkretne rozwigzanie,

ktére proponowatem, na pewno zapobiegloby
temu konkretnemu wypadkowi. Natomiast
twierdze cos innego: ostrzezenia byly wcze-
$niej. Mieszkancy zglaszali problem. Radni
zglaszali problem. Byly propozycje rozwigzan.
Nie mozemy funkcjonowaé w taki sposéb, ze
dopiero tragedia powoduje, ze zaczynamy sie
zastanawiac, co zrobic.

W 2024 roku skladal pan interpelacje
dotyczaca bezpieczenistwa na Zablociu.
Co dokladnie Pan wtedy proponowal?

— Wskazywalem, ze trzeba realnie spowol-
nié ruch samochodéw, ktéry tam wystepuje.
W zwigzku z notorycznym przekraczaniem
dopuszczalnej predkosci przez pojazdy poru-
szajace sie tg drogg nalezalo wymusié ich
spowolnienie poprzez zastosowanie odpo-
wiednich rozwigzan. Chodzito miedzy innymi
o szykany, zmiane organizacji ruchu, rozwig-
zania, ktére fizycznie wymuszajg wolniejsza
jazde. Sg na to sposoby. Sg specjalisci, ktorzy
potrafig takie rzeczy projektowaé. Problemem
nie jest brak wiedzy, tylko brak realizacji.

Po pana interpelacji miasto odpowie-
dzialo, ze przeprowadzone pomiary
wykazaly, iz wiekszo$¢ pojazdéw nie
przekraczala dozwolonej predkosci
i dlatego nie bylo przestanek do natych-
miastowych zmian. Czy ta odpowiedz
pana przekonala?

— Nie. Nie mozna zarzadzaé bezpieczen-
stwem w taki sposéb, ze patrzymy tylko na
statystyke i méwimy: wiekszos$¢ kierowcow
jezdzi dobrze. Problem polega na tym, ze
wystarczy jedna osoba, ktéra nie przestrzega
przepiséw, zeby doszlo do tragedii.

Po tragedii Stanislaw Kracik méwil, ze
przez ostatnie lata w tym miejscu nic sie
nie wydarzylo i dlatego nie bylo powo-
d6éw do zmian. Te slowa wywolaly duza
reakcje. Jak pan je ocenia?

— Ta wypowiedZ pana komisarza Kracika
jest wrecz kuriozalna i mysle, ze powinien
jeszcze raz sie przemysleé, czy aby na pewno
podtrzymuje to stanowisko. Na tym ciggu ulic
Nadwislariska—Solna—Zablocie dochodzilo
wielokrotnie do zdarzen, do wypadkéw, do koli-
zji, do r6znych zdarzen drogowych. W pewnym
momencie skrzyzowanie ulic Solnej i Nadwi-
Slanskiej bylo jednym z najbardziej niebez-
piecznych skrzyzowan, na ktérych dochodzito
do duzej liczby zdarzen drogowych.

Natomiast jezeli ktos chce sie koncentrowac
tylko i wylgcznie na tym jednym miejscu, gdzie
doszlo do tragedii, to faktycznie mozna powie-
dzieé, ze wezesdniej nie doszlo tam do takiego
zdarzenia.

Ale chyba nie na tym polega zarzadzanie
miastem i bezpieczeristwem ruchu pieszych,
zeby odnosié sie tylko do jednego konkretnego
miejsca, przy ktérym doszto do tragedii.

Stanislaw Kracik, zanim zostal komisa-
rzem Krakowa, byl wiceprezydentem
miasta odpowiedzialnym miedzy innymi
za infrastrukture. Czy z tej perspektywy
jego wypowiedz jest dla pana szczegdlnie
zaskakujaca?

— Tym bardziej oczekiwalbym szerszego
spojrzenia na problem bezpieczeristwa. To nie
jest kwestia jednego miejsca, jednego zdarze-
nia czy jednego kraweznika. Bezpieczenstwo
ruchu drogowego powinno byé zarzgdzane
systemowo.

Problem bezpieczenistwa nie doty-
czy przeciez tylko Zablocia. Miesz-
kancy zglaszaja podobne sytuacje
takze w innych czes$ciach Krakowa
- na osiedlowych ulicach, gdzie
kierowcy czuja sie bezkarni. Mowa
o driftowaniu, jezdzie z piskiem opon,

gwaltownym przyspieszaniu, hamowaniu
i manewrach, podczas ktérych samochéd
moze stracié przyczepnosé i wjechaé
w osoby znajdujace si¢ przy chodniku.
Czy takie sygnaly trafiaja takze do pana
z innych miejsc w miescie?

— Absolutnie tak. Takich miejsc w Krako-
wie jest bardzo duzo. Mieszkarncy zglaszajag
problemy na réznych osiedlach, na ulicach
lokalnych, gdzie kierowcy pozwalajg sobie na
bardzo niebezpieczne zachowania.

Co w takim razie mogg zrobié miesz-
kancy, ktérzy widza takie miejsca albo
regularnie obserwuja niebezpieczne
zachowania kierowcow? Czy maja narze-
dzia, zeby skutecznie zwréci¢ uwage
miasta?

— Na pewno dobrym rozwigzaniem jest
aplikacja mKrakéw, czyli narzedzie Urzedu
Miasta Krakowa. Mozna tez zglaszac sprawy
przez Krakowskie Centrum Kontaktu.

Oczywiscie mieszkancy mogg kontaktowaé
sie réwniez z radnymi i radami dzielnic. Rady
dzielnic sg najblizej mieszkancéw i czesto
najlepiej wiedzg, gdzie pojawiaja sie poten-
cjalne zagrozenia.

By¢ moze trzeba jeszcze poprawi¢ komuni-
kacje i bardziej informowaé mieszkaricéw, jak
mogg z tych narzedzi korzystac.

Po tragedii na Solnej wrécila tez dysku-
sja o tym, czy miasto reaguje na sygnaly
mieszkancow. Prezydent Aleksander
Miszalski organizowal ,lawki dialogu”,
podczas ktérych mieszkancy mogli zgla-
szaé¢ problemy. Czy Pana zdaniem te
sygnaly przekladaly sie na dzialania?

— Prezydent Miszalski bardziej te tawki
dialogu traktowal chyba PR-owo, zeby sprze-
dawaé swoja narracje, ile to jest zrobione.
Natomiast z biegiem czasu okazalo sig, ze ilosé
problemdéw, ktére byly zglaszane przez miesz-
kanicéw na tych tawkach dialogu, przerosta
pana Miszalskiego. Coraz mniej bylo widac
skutecznych dzialan.

Problem spadku poziomu bezpieczeristwa
mieszkancéw bylo widaé takze podczas ostat-
niego protestu, tej godziny ciszy po tragedii.
Coraz wiecej mieszkancéw Krakowa boi sie
o swoje bezpieczenstwo, widzac, ze ich apele
o poprawe tego bezpieczenistwa nie sg w zaden
sposob respektowane przez miasto.

Co pana zdaniem powinno zrobié miasto,

zeby nie reagowaé dopiero po tragedii?

— Prezydent powinien mieé systemowe
rozwigzania dotyczgce poprawy bezpieczen-
stwa mieszkarnicow. Jest potencjal, sg odpo-
wiednie wydzialy, sg ludzie zatrudnieni do
tego, zeby przygotowywac organizacje ruchu
i jg realizowaé. Natomiast takich miejsc jest
bardzo duzo, a te rozwigzania nie sg pézniej
wprowadzane w zycie.

Jakie rozwigzania uwaza pan za najsku-
teczniejsze? Czy wystarczg kontrole
policji, czy potrzebne sa zmiany
infrastrukturalne?

— Przede wszystkim nalezy egzekwowac
przepisy ruchu drogowego, ktére obowigzujg
w calym miescie i calym panstwie. Do tego sg
odpowiednie stuzby, przede wszystkim policja.
Miasto powinno wspétpracowaé z policjg. Ale
oprécz tego w miejscach zglaszanych przez
mieszkanc6éw trzeba po prostu zrobié¢ odpowied-
nie rozwigzania: szykany, miejsca postojowe,
ktére wymuszajg mniejszy ruch, odpowiednig
organizacje przestrzeni. Sg na to sposoby i sg
specjalisci, ktorzy potrafig to zrobié.

Czesto pojawia sie argument, ze szykany
czy inne elementy uspokojenia ruchu
mog3a utrudniaé przejazd karetkom. Jak
pan odpowiada na takie argumenty?

— Dla mnie ten argument jest w ogéle
nieprawdziwy. Po to sg inzynierowie ruchu
zatrudnieni na réznych stanowiskach, zeby
pewne rzeczy modelowaé i sprawdzaé. Sg
specjalisci na AGH, na Politechnice, ktérzy
potrafig przygotowac modele ruchu. Sami jako
radni dzielnicy korzystaliSmy z takich opraco-
wan przy wprowadzaniu pewnych organizacji
ruchu. Takie tlumaczenie jest najprostsze,
zeby nic nie robié.

Nie jestesmy juz w stanie dalej funkcjono-
waé w ten sposob, zeby od tragedii do trage-
dii zarzadzaé¢ miastem Krakéw. Ten czas sie
skonczyl. Nie moze by¢ tak, ze ludzie ging
tylko dlatego, ze idg chodnikiem, a nie jeste-
$my w stanie opanowac¢ kilku oséb, ktére nie
respektujg przepiséw ruchu drogowego.

W rozmowie o bezpieczenstwie czesto
mowi sie tez o rowerach elektrycznych,
hulajnogach i szybkich pojazdach poru-
szajacych sie po drogach rowerowych. To
réwniez wymaga zmian.

— Dokladnie. To jest coraz wiekszy
problem ktéry nie dotyczy tylko Krakowa, >>
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>>ale wielu miejsc w Polsce. Obecny stan
prawny jest na tyle nieuregulowany, ze bardzo
ciezko jest egzekwowac przepisy. Rada Miasta
Krakowa kierowala rezolucje do prezydenta
i do Sejmu, zeby na poziomie centralnym
zostala przygotowana regulacja dotyczaca tych
pojazdéw.

A co z miejscami, gdzie $ciezki rowerowe
przecinaja sie z ruchem pieszym, na przy-
klad przy przystankach? Czy potrzebne
sa dodatkowe oznaczenia?

— Tak, tutaj tez sg rozwigzania. Mozna
poprawié¢ oznakowanie drég dla roweréw
pod katem pieszych: ,uwaga piesi”, ,,zwol-
nij”. Mozna stosowac na przyklad specjalne
poprzeczne pasy na $ciezkach rowerowych,
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z bardziej wypuklej farby, zeby jadacy rowe-
rem czy hulajnogg poczul, ze zbliza sie do prze-
strzeni wykorzystywanej przez pieszych. Takie
rozwigzania funkcjonujg juz w wielu miastach,
na przyklad w Warszawie.

Tragedia wydarzyla sie w trakcie
kampanii wyborczej. Po wypadku czesé
kandydatéw na prezydenta Krakowa
zapowiedziala dzialania. Pojawil si¢ tez
glos Lukasza Wantucha, ktéry moéwil,
ze wykorzystywanie takiej tragedii
w kampanii wyborczej nie jest wlasciwe.
Czy mieszkancy powinni jednak pytaé
kandydatéw o bezpieczeristwo?

— Mieszkancy majg prawo pytaé¢ kandy-
datéw o wszystko, co ich nurtuje. Poziom

bezpieczeristwa jest jedna z gléwnych spraw,
ktoére interesujg mieszkaricéw. Ta tragedia
tylko pokazala brak informacji i brak wiedzy
na temat zabezpieczenia miasta i dziatan
miasta na rzecz bezpieczeristwa mieszkanicow
Krakowa.

Po tragedii mieszkancy zorganizowali
marsz milczenia. To bylo spotkanie
ponad podzialami - ludzie przyszli oddaé
hold ofiarom, ale tez domagac si¢ zmian.
Czy pana zdaniem ten glos mieszkaricé6w
powinien byé dla wladz miasta sygnalem?

— Mysle, ze tak. To pokazuje skale
problemu. Mieszkaricy nie chcg juz styszec,
ze czego$ sie nie da zrobié. Chcg czué sie
bezpiecznie w swoim miescie. I oczekuja,
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ze bezpieczenstwo bedzie traktowane jako
priorytet, a nie temat, ktérym zajmujemy sie
dopiero po tragedii.

Dlaczego pana zdaniem miasto czesto nie
reaguje wczesniej, skoro rozwigzania sa
znane?

— Boje sieg, ze to jest po prostu taki ,nieda-
sizm”. Dopdki nie wydarzy sie tragedia, to nic
nie robimy, bo kto§ musialby sie tym zajaé,
trzeba byloby znalezé finansowanie i wyko-
naé konkretne dzialania. Mam nadzieje, ze to
sie zmieni. Nie chcialbym, zeby w Krakowie
bezpieczenstwo zalezalo od tego, czy zginie ta
czy inna osoba. Nie moze by¢ tak, ze dzialamy
dopiero po tragedii.

Marzena Gitler, fot: Mateusz Eysik | Glos24

Olbrzymia inwestycja dla rowerzystow.
Plan dziatan do 2030 roku

Kladki, tunele, nowe przejazdy oraz
uzupelnienie brakujgcych fragmentow
drég dla roweréw - tak wyglada propo-
zycja planu dzialan na lata 2026-2030,
przygotowana przez Zespol ds. kierunku
rozwoju infrastruktury rowerowej
w Krakowie.

Przez ostatnie dwa lata przedstawiciele
miasta i miejskich jednostek wspélnie ze
spotecznikami, ekspertami oraz aktywistami
analizowali miejsca, w ktérych krakowska
infrastruktura rowerowa ma najwieksze
problemy z ciggloscig. Wiele wskazywanych
od lat inwestycji pozostawato dotad jedynie na
etapie pomysléw lub koncepgji. Dzisiaj czesé
z nich ma juz przygotowana dokumentacje,
jest projektowana, uzgadniana albo przygoto-
wywana do realizacji.

— Sadze, ze najwazniejsza zmiana dotyczy
sposobu myslenia o inwestycjach rowerowych.
Nie chcemy mierzyé rozwoju ruchu rowero-
wego wylacznie liczbg nowych kilometréw.
Najwazniejsze ilu mieszkancow dzieki danej
inwestycji bedzie moglo przejechaé swojg trase
bezpiecznie, wygodnie i bez miejsc, w ktérych
infrastruktura nagle si¢ koriczy. Nawet najlep-
sza infrastruktura bez odpowiednich potgczen
— tuneli, kladek, przejazdéw i 1gcznikéw, nie
spelnia swojego zadania. — tlumaczy Marcin
Dumnicki ze stowarzyszenia Krakéw Miastem
Roweréw.

Autorzy rekomendacji zwracajg uwage, ze
pojedyncze, stosunkowo niewielkie inwestycje
mogg znaczaco zwiekszyé uzytecznosé catych
tras. Domkniecie jednego brakujacego frag-
mentu pozwala bowiem polgczyé istniejgce
odcinki i zapewnié kolejnym osiedlom dostep
do bezpiecznej infrastruktury.

»10 nie jest program
przeciwko kierowcom”

Plan obejmuje miedzy innymi domkniecie
Wislanej Trasy Rowerowej, budowe tunelu
pod ul. Ofiar Dgbia, nowg przeprawe przez
Bialuche, alternatywny dla ul. Pilotéw kory-
tarz Chatupnika—Lotnicza—Grunwaldzka oraz
rozwdj polaczen przez Park Kolejowy.

Waznym elementem sg réwniez trasy

prowadzgce na poludnie Krakowa, wzdtuz Wilgi
oraz w rejonie powstajgcej ul. 8 Pulku Ulanéw.
Wskazano takze krétsze, ale istotne dla calej
sieci zadania, miedzy innymi przy al. Pokoju, ul.
Pradnickiej, Nowym Kleparzu oraz pomiedzy
ul. Fabryczng a Mogilska.

— To nie jest program przeciwko kierowcom
ani plan odbierania ulic ruchowi ogélnemu.
Absolutna wiekszo$é wskazanych inwestycji
powstaje poza gléwnymi pasami ruchu samo-
chodowego: jako wydzielone drogi dla roweréw,
nowe kladki, przejazdy i 1aczniki albo rozwig-
zania prowadzone spokojnymi ulicami o ogra-
niczonej predkosci — méwi Jarostaw Taranski,
ekspert VeloMatopolska.

Czesé efektéow juz widaé

Rezultaty prac zespolu sa juz widoczne
w kilku czesSciach miasta. Dotyczy to miedzy
innymi ulic Brozka, Nawojki i Jancarza,
a takze inwestycji zwigzanych z Parkiem
Kolejowym w rejonie Zablocia. R6wnolegle
prowadzone sg dzialania dotyczace poprawy
istniejacej infrastruktury i bezpieczenstwa
przejazdéw. Jeszcze w tym roku wyréwnane
majg zostaé niebezpieczne uskoki na przejaz-
dach rowerowych.

—Réwnolegle zespdl inicjuje zmiany w orga-
nizacji ruchu i wskazuje punkty wymagajace
napraw lub remontéw. Jeszcze w tym roku
wyréwnane zosta¢ majg wszystkie niebez-
pieczne uskoki na przejazdach. Dzieki odpo-
wiedniemu skierowaniu srodkéw na remont
chodnikéw wzdtuz ul. Kocmyrzowskiej, po
oddaniu infrastruktury przy wezle obwodnicy,
po raz pierwszy polgczenie z siecig rowerowa
zyskajg mieszkancy Wzgérz Krzestawickich.
Niewielkie w skali miasta $rodki, potrafig
bardzo istotnie wptywaé na bezpieczenstwo
i komfort podrézy rowerem po Krakowie
— mé6wi Krzysztof Dgbrowa z Zarzadu Trans-
portu Publicznego w Krakowie.

Zespot rekomenduje réwniez wprowadzenie
stalego i przewidywalnego modelu finansowa-
nia infrastruktury rowerowej. Srodki miatyby
by¢ przeznaczane nie tylko na duze inwesty-
cje, ale takze na remonty, poprawe organizacji
ruchu i niewielkie punktowe dziatania.

— Propozycjg zespotu jest przeznaczanie do
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2030 r. na rozwdj infrastruktury rowerowe;j
réwnowartosci co najmniej 0,6 proc. budzetu
miasta rocznie — ocenia fukasz Gryga, prze-
wodniczgcy zespolu i zastepca dyrektora
w Zarzadzie Transportu Publicznego.

Wedlug autoréw rekomendacji wlasnie likwi-
dacja niewielkich luk, uskokéw i brakujacych
przejazdow czesto daje najwieksze efekty
w stosunku do ponoszonych kosztow.

Jednym z najwazniejszych przykladéw wspol-
pracy przy planowaniu infrastruktury rowero-
wej sg inwestycje zwigzane z budowa linii tram-
wajowej do Mistrzejowic. Zespél zwraca uwage,
ze udalo sie skoordynowacé kilka réznych zadan,
aby nowa infrastruktura nie konczyla si¢ na
granicach gléwnej inwestycji.

— Najlepszym przykladem efektéw pracy
zespolu sg inwestycje zwigzane z budowa linii
tramwajowej do Mistrzejowic. Udalo sie skoor-
dynowa¢ kilka réznych zadan i unikngé sytu-
acji znanych z przesztosci, w ktérych po zakon-
czeniu duzej inwestycji pozostawaly obok niej
brakujace fragmenty infrastruktury albo miej-
sca wymagajace kolejnej przebudowy. Wkrétce
oddana zostanie wysokiej jakosci infrastruktura
rowerowa powstajgca bezposrednio w ramach
inwestycji, ale dzigki wezes$niejszej koordyna-
¢ji réwnolegle przygotowywane i realizowane
sg réwniez polaczenia dojazdowe, ktére majg
wlaczyé nows trase w istniejaca sie¢ — ttumaczy
Rafal Terkalski, cztonek zespotu i radny Dziel-
nicy III Pradnik Czerwony.

Polagczenie Wisly z Nowa Hutg

Jednym z kluczowych zadan wskazanych
przez zespol jest stworzenie cigglego polacze-
nia rowerowego pomiedzy terenami nad Wislg
a Nowg Hutg. Wymaga to miedzy innymi
budowy nowej ktadki w rejonie Mostu Nowo-
huckiego, udostepnienia przeprawy w okolicy
Portu Plaszéw oraz stworzenia bezpiecznego
przejazdu przez ul. Nowohucks. Uzupelnienie
tych elementow pozwolitoby polgczyé istniejgce
fragmenty infrastruktury w jeden dlugi cigg
komunikacyjny. Szacowany zasieg tego kory-
tarza to 125 753 mieszkancow.

Domkniecie Wislanej Trasy Rowerowej

Trasy wzdluz Wisly nalezg do najwazniej-
szych korytarzy rowerowych w Krakowie
i calym kraju, jednak réwniez tutaj pozostajg
istotne bariery. Plan zaklada rozwigzanie
probleméw miedzy innymi w rejonie zakola
Wisly pod Wawelem, budowe tunelu pod ul.
Ofiar Dabia, przeprawe przez Bialuche oraz
dalsze polgczenie w kierunku Lasku Mogil-
skiego i ul. Longinusa Podbipiety.

Realizacja tych zadan mogtaby stworzyc
ciagla, liczaca okolo 35 kilometréw trase przez
cale miasto, umozliwiajaca bezkolizyjna jazde
w relacji wschéd—zachéd. Korytarz ma réwniez
duze znaczenie turystyczne jako czesé Wisla-
nej Trasy Rowerowej i EuroVelo 4. Jego zasieg
oszacowano na 99 976 mieszkancow.

Alternatywa dla ul. Piloté6w
Wazng propozycja jest réwniez stworzenie
korytarza Chalupnika—Lotnicza—Grunwaldzka.

W tym rejonie istniejg juz dobre fragmenty
infrastruktury, jednak nie tworza one obec-
nie jednego, spéjnego ciggu. Problem stanowi
przede wszystkim ul. Pilotéw, ktérej parame-
try nie pozwalajg na budowe wydzielonej infra-
struktury rowerowej bez znaczacej ingerencji
w ukiad ruchu samochodowego. Alternatywny
korytarz ma prowadzi¢ réwnoleglym ciggiem
i wymaga miedzy innymi budowy przej$cia
pod linig kolejowg oraz nowej kladki nad rzeka
Pradnik. Dzieki temu infrastruktura powsta-
jaca w ramach KST IV oraz istniejace odcinki
w rejonie ulic Chalupnika i Lotniczej moglyby
zostaé polgczone z bezpiecznymi ulicami prowa-
dzgcymi w kierunku centrum. Zasieg tego
rozwigzania to 85 544 mieszkaric6w.

Przez Park Kolejowy na poludnie miasta
Kolejnym waznym elementem planu jest
wykorzystanie Parku Kolejowego jako pelno-
prawnego korytarza transportowego. Realiza-
cja kolejnego etapu parku pomiedzy ul. Grze-
goérzecka a Miodowg oraz poprawa przejazdéw
w rejonie SKA Podgérze majg stworzy¢ alter-
natywng trase dla obcigzonych ulic w centrum.
Docelowo istniejgca infrastruktura od rejonu
Blichu ma zostaé polgczona z ul. Wielicka,
miedzy innymi dzieki wykorzystaniu ktadki
Grzegorzki—Zablocie. Powstalby w ten sposéb
alternatywny korytarz dla ulic Starowislnej
i Limanowskiego, w duzej mierze wydzielony
z ruchu samochodowego. Zasieg tej inwestycji
oszacowano na 113 659 mieszkancéw.

Spéjne polaczenie
poludnia Krakowa z centrum

Na poludniu miasta jednym z najwazniej-
szych celow jest polgczenie istniejacych i plano-
wanych fragment6w infrastruktury w jeden cigg
prowadzacy do centrum. Trasa miataby rozpo-
czyna¢ sie przy powstajacej kladce Kazimierz—
Ludwinéw, nastepnie prowadzi¢ w kierunku
bulwaréw Wilgi i ul. Kobierzynskiej, a dalej
przez niezbedne przejazdy na ulicach Brozka
i Lipiniskiego do infrastruktury powstajacej
przy ul. 8 Pulku Utanéw i na Klinach.

Takie rozwigzanie mogloby zapewnié
bezpieczne polgczenie z centrum mieszkan-
com miedzy innymi Opatkowic, Klinéw, Borku
Faleckiego, Lagiewnik i Ruczaju. Zasieg tego
korytarza wynosi 146 282 mieszkaric6w.

Mniejsze inwestycje,
duze znaczenie dla sieci
Plan obejmuje réwniez kilka inwestycji, ktére
nie tworzg catkowicie nowych tras, ale usuwaja
istotne luki w istniejgcej sieci. Chodzi miedzy
innymi o brakujaca infrastrukture po polu-
dniowej stronie al. Pokoju, poprawe ciagglosci
w rejonie ul. Pradnickiej i Parku Kleparskiego,
domkniecie tras przy Nowym Kleparzu oraz
polaczenie ul. Fabrycznej z Mogilska. Szcze-
gélnie duze znaczenie ma uzupelnienie infra-
struktury po potudniowej stronie al. Pokoju.
W zasiegu tego polaczenia znajduje sie 106 276
mieszkancow.
Krystian Kwiecieri,
foto: Mateusz Lysik | Gtos24
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Za btad przy Rekawce Krak6w moze zaptacié prawie 3 min zt.
Winne miasto czy deweloper?

Prawie 3 mln z1 moze kosztowaé¢ Krakow zabezpieczenie
skarpy przy Rekawce 32. Budynek stanal tuz przy $cianie
dawnego kamieniolomu, a podczas budowy podziem-
nego garazu podcieto skale, obnizajac jej statecznosé.
Teraz trwajg badania i przygotowania do zabezpieczen,
za ktére na razie zaplaci miasto. Sprawa zajmuje sie
prokuratura. Kto odpowiada za ten blad?

Rekawka to niewielka uliczka Starego Podgérza, polozona
miedzy Rynkiem Podgérskim a ruchliwg Limanowskiego.
Biegnie u stép Wzgoérza Lasoty ze stynnym kosciétkiem $w.
Benedykta i Fortem Benedykt. Kilka minut spacerem od tram-
waju, a jednoczesnie cisza, duzo zieleni i panoramiczne widoki.
Nieco dalej Kopiec Kraka i Krzemionki. Miejsce, ktére na pierw-
szy rzut oka wydaje si¢ niemal idealne do zamieszkania. Tyle
ze przy Rekawce 32 architektura staneta ze skalg dostownie
twarzg w twarz. Nowy budynek znajduje sie miejscami okoto
poéltora metra od niemal pionowej §ciany. Z jednej strony ceglana
elewacja, okna i balkony, z drugiej wapienna skala i gesto poro-
S$niete drzewami zbocze. Na parterze odleglosé robi szczegélne
wrazenie.

7 wrzesnia na zboczu znéw pojawili sie pracownicy. Teren
przy skarpie jest wygrodzony, po stoku poprowadzono przewody,
pracuje specjalistyczny sprzet. Trwajg prace zwigzane z przygo-
towaniem dokumentacji zleconej przez Zarzad Zieleni Miejskiej.
Wykonawca ma zinwentaryzowac skale, przeprowadzié¢ badania
i przygotowaé projekt jej zabezpieczenia. Dopiero p6zniej przyj-
dzie czas na siatki, kotwy, oczyszczanie $ciany i wlasciwe roboty.
I wlasnie tutaj zaczyna sie wlasciwa historia.

Radny interweniuje

Redakcja Glos24 miesci sie przy tej samej ulicy. Budowe
Rekawki 32 obserwowali$my praktycznie od poczatku. Widzieli-
$my réwniez prace prowadzone bezposrednio przy masywie skal-
nym. Kiedy okazalo sie, ze miasto przygotowuje sie do kosztow-
nego zabezpieczenia skarpy, pojawilo sie proste pytanie: dlaczego
za prace przy skale sgsiadujacej z niedawno zrealizowang
prywatng inwestycja maja teraz placi¢ mieszkarncy Krakowa?

Z tym pytaniem zwrdéciliSmy sie do Rafata Zawislaka, radnego
Miasta Krakowa. Zawislak wystgpil do wladz miasta z interpe-
lacjg dotyczaca dokumentacji poprzedzajgcej budowe, ingerencji
w skarpe oraz koszt6w jej obecnego zabezpieczania. OdpowiedZ
miasta przynioslta informacje, ktére stawiajg calg inwestycje
w nowym S$wietle. Przed wydaniem pozwolenia na budowe
przygotowano dokumentacje geologiczno-inzynierska. Prezy-
dent Krakowa zatwierdzil jg we wrzesniu 2019 roku. Nie obej-
mowala jednak oceny statecznosci sgsiadujgcej Sciany dawnego
kamieniotomu. Jednoczesnie zalecono takie prowadzenie robé6t
ziemnych i monitoringu, aby nie dopuscié¢ do naruszenia skarpy.
Kilka dni p6zniej wydano pozwolenie na budowe.

Miasto wiedzialo

Jeszcze kilka lat temu staly tu zabudowania poprzemystowe
i magazynowe. Przy Rekawce dzialala przez lata Spétdzielnia
Pracy Rekodziela Artystycznego ,Wanda”. W 2019 roku rozpo-
czela sie procedura rozbiérki. W miejscu dawnych zabudowan
zaplanowano duzy budynek mieszkalny. Projekt Rekawka
32 firmowal ElektriMont. Za inwestycje odpowiadala spétka
ElektriMont Nieruchomosci, utworzona w ramach struktur

krakowskiego ElektriMontu. Plan byt konkretny: sze$é kondy-
gnagji nad ziemig, 62 mieszkania i 63 miejsca postojowe. Parking
mial znalezé sie réwniez pod budynkiem. Od strony Wzgérza
Lasoty dzialke ograniczala jednak wysoka Sciana dawnego
kamieniotlomu.

W 2021 roku ruszyla budowa. Generalnym wykonawcg zostala
Chemobudowa-Krakéw. To firma nalezaca do Grupy Polski
Holding Nieruchomosci i posrednio kontrolowana przez Skarb
Panstwa. I wlasnie garaz podziemny okaze sie pézniej jednym
z najwazniejszych elementéw catej historii. Aby go wykonad,
trzeba bylo wejsé z wykopem w masyw skalny. Najpierw jednak
inwestor otrzymal jeszcze jedng istotng zgode. W czerwcu 2020
roku miasto dopuscilo odstepstwo od warunkéw technicznych,
pozwalajgce na wykonanie czesci Scian z oknami i drzwiami zale-
dwie 0,5 metra od granicy miejskiej dzialki, na ktérej znajduje
sie skarpa. W przypadku innych fragmentéw budynku odlegtosé
mogta wynosic¢ od 0,5 do 4 metréw.

Kilka miesiecy p6zniej zgloszono réwniez zmiany obejmujgce
m.in. poziom posadowienia czes$ci budynku na minus 3,68 m
oraz zblizenie $cian z otworami okiennymi do granic wschodniej
i potudniowej. Urzad uznal, ze nie byly to istotne odstepstwa od
zatwierdzonego projektu. Dlaczego? Gdyby nie te zgody moze
nie byloby dzi§ problemu. Miasto podkresla, ze pozwolenie byto
zgodne z miejscowym planem zagospodarowania, ktéry dopusz-
cza w tym miejscu lokalizowanie budynkéw w granicy dziatek.
Formalna zgodnos¢ nie koriczy jednak pytan.

Jak to mozliwe, ze w takich warunkach
powstaly mieszkania?

Gdy obejdzie si¢ budynek od strony wschodniej i potudniowej,
uwage zwraca jeszcze jeden szczego6l. Czes$é okien mieszkan na
parterze znajduje sie zaledwie kilka metréw od wysokiej Sciany
skalnej i stromego, gesto porosnietego zbocza. Mimo wschodniej
lub potudniowej ekspozycji z poziomu terenu trudno dostrzec
mozliwosé bezposredniego nastonecznienia czesci tych pomiesz-
czen. Nie przesgdzamy, Ze ztamano przepisy. Ale patrzac na okna
parteru, potozone kilka metréw od wysokiej skarpy, trudno nie
zapytaé: jak zapewniono tym mieszkaniom wymagany dostep
do storica? Czy przy projektowaniu uwzgledniono rzeczywiste
uksztaltowanie terenu i bliskosé skaly? To kolejny element tej
inwestycji, ktéry wymaga wyja$nienia.

AGH: skarpe podcieto

Ekspertyza AGH z 2022 roku potwierdzila, ze podczas budowy
podziemnego garazu podcieto dolng czesé skarpy. W efekcie
stala sie bardziej stroma, miejscami niemal pionowa, pojawily
sie nawisy, a jej statecznosé sie pogorszyla. Eksperci zastrzegli
jednoczesnie, ze nie mozna na tej podstawie przypisaé inwestycji
odpowiedzialnosci za caly obecny stan $ciany. Skala jest silnie
spekana i podlega réwniez naturalnym procesom wietrzenia.

Nie mozna wiec dzi$§ jednoznacznie powiedzieé, ze za caly
problem odpowiada deweloper. Pewne jest jednak to, ze podczas
realizacji Rekawki 32 doszlo do naruszenia masywu skalnego,
a badania potwierdzily niekorzystne skutki lokalnego podcie-
cia. Z odpowiedzi na interpelacje Rafala Zawislaka wynika
jeszcze jedno. Miasto nie ma informacji, aby po zakoricze-
niu robét, a przed dopuszczeniem budynku do uzytkowania
inwestor ponownie zbadal bezpieczenstwo i stabilno$é $ciany
kamieniolomu.

Pézniejsza ekspertyza wykazala juz realne zagrozenie.
Odspajajace sie bryly moga spadac kilka metréw od $ciany, a ze
wzgledu na niewielkg odlegtosé budynku prawdopodobieristwo
trafienia go przez fragmenty skaly eksperci ocenili jako bardzo
wysokie. Zalecono m.in. oczyszczenie $ciany, stalowe siatki,
kotwienie i odwodnienie. — Bezpieczeristwo mieszkaricow jest
najwazniejsze i koniecznych zabezpieczen nie mozna odkladaé.
Ale odpowiedZ miasta potwierdzila, ze podczas prywatnej inwe-
stycji doszlo do ingerencji w skale, ktéra wedlug AGH obnizyla
jej stateczno$é — méwi Rafal Zawislak.

Kilkadziesiat metréw dalej bawia sie dzieci

Historia probleméw ze skalami kamieniotomu na Wzgérzu
Lasoty nie zaczela sie jednak wraz z budowa Rekawki 32. Wystar-
czy przejsé kilkadziesigt metréw w strone przystanku Podgérze
SKA. Za budynkiem szkoly przy Limanowskiego 60/62, obok
zachowanego fragmentu muru krakowskiego getta, znajduje
sie niewielki plac zabaw. Urzadzenia dla dzieci dzieli od niemal
pionowej §ciany skalnej zaledwie kilka metréw. U podnéza lezg
duze odtamki skal. Dzi$ nie ma tam tablic ostrzegawczych, a ze
Sciany korzystajg takze wspinacze.

Problem spadajgcych kamieni byt jednak zglaszany juz wiele
lat temu. Interweniowali mieszkancy; jedng z oséb zglaszajg-
cych sprawe byla réwniez autorka tego materiatu. W 2014 roku
publicznie ostrzegano przed mozliwoscig samoistnego odspa-
jania sie kamieni oraz zagrozeniem dla oséb znajdujacych sie
bezposrednio pod §ciana, w tym dzieci korzystajacych z placu
zabaw. Dwa lata pézniej przygotowano projekt zagospodarowa-
nia tego fragmentu kamieniotomu. Przewidywal m.in. usunie-
cie luznych fragment6w, zabezpieczenie kruchej czesci skaly
siatkami i odseparowanie placu zabaw od $ciany. Siatki do dzi$
tam nie ma. Nie oznacza to, ze ten fragment kamieniolomu jest
obecnie niebezpieczny ani ze jego stan mozna poréwnywacé ze
Sciang przy Rekawce 32. Pokazuje jednak, ze problem odpadania
fragmentéw skalnych na Wzgérzu Lasoty byt znany na dtugo
przed rozpoczeciem nowej inwestycji mieszkaniowej.

Z7ZM zawiadamia prokurature

Kto teraz powinien zaplaci¢ za zabezpieczenie skaly? To byto
najwazniejsze pytanie, ktérym Glos24 zainteresowal Rafata
Zawislaka. Jak sie okazuje, podobne pytanie zadawal juz sobie
sam Zarzad Zieleni Miejskiej. Po stwierdzeniu ingerencji wyko-
nawcy w miejskg skarpe ZZM prowadzil z deweloperem kore-
spondencje dotyczacg kompleksowego i trwalego zabezpieczenia
jej przez spotke odpowiedzialng za inwestycje.

Projekt porozumienia wystano w lipcu 2022 roku. Elektri-
Mont Nieruchomosci zgtosil uwagi. We wrzesniu przygotowano
poprawiong wersje, uwzgledniajgca zalecenia ekspertéw AGH.
Do podpisania porozumienia jednak nie doszlo. — Skoro tak,
nalezy dokladnie ustali¢, kto powinien ostatecznie ponie$é koszty
zabezpieczenia — podkresla Zawislak. — Nie moze by¢ tak, ze
z automatu calo$¢ rachunku trafia do mieszkancéw Krakowa.

Z7ZM zawiadomil nastepnie Prokurature Rejonowag Krakéw-
-Podgoérze o podejrzeniu popelnienia przestepstwa w zwigzku
z realizacjg inwestycji. Postepowanie nadal trwa. Do prokuratury
trafily rowniez akta pozwolenia na budowe oraz wezesniejszego
pozwolenia na rozbiérke. >>

» WODA ZRODLANA DLA TWOJE-
GO DOMU I FIRMY. Dostawa gratis!
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>>W miedzyczasie zmienila sie forma prawna inwestora. Elek-
trimont Nieruchomosci M. Skimina spétka komandytowa zostata
w listopadzie 2025 roku przeksztalcona w spétke jawna. Firma
nadal dziala jako Elektrimont Nieruchomosci M. Skimina, a jej
siedziba znajduje sie tuz obok inwestycji — przy ul. Rekawka 30.
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Kto zaplaci? Pan, pani...

Na rozstrzygniecia prokuratury trzeba jeszcze poczekadé, ale
skale trzeba zabezpieczy¢ juz teraz. Miasto szykuje wiec inwe-
stycje, ktéra moze kosztowac prawie 3 mln zt. Same roboty wyce-
niono na ponad 2,7 mln z1, do tego dochodzg ekspertyzy i projekt.
To duzo, zwlaszcza w czasie, gdy Krakéw szuka oszczednosci,
tnie wydatki i podnosi oplaty.

Nie wiadomo jednak, czy ostatecznie rachunek zostanie
w miejskiej kasie. Po zakoniczeniu postepowania prokurator-
skiego Krakéow chce rozwazyé dochodzenie pieniedzy od tych,
ktorzy okaza sie odpowiedzialni za powstalg sytuacje. Najpierw
jednak miasto musi zaplacié i zabezpieczy¢ skarpe. Dopiero
pézniej bedzie mozna prébowaé odzyskaé wydane pienigdze.

Kto za to odpowiada? Czy Krakéw odzyska miliony? I czy
problemu mozna byto unikngé, zanim blok stangt tak blisko
skaly? Na razie wiadomo jedno: rachunek trafi do miasta. Czyli —
moéwigc najprosciej — pan placi, pani ptaci. Mieszkancy Krakowa.
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Badania trwaja
Wracamy wiec na Rekawke. Na zboczu tuz obok budynku
pracujg dzi$ ludzie. Teren jest wygrodzony. Po skarpie biegng
przewody, pojawil sie ciezki sprzet pomiarowy. Trwajg kolejne
badania, ktére majg poméc w przygotowaniu projektu zabezpie-
czenia skaly. Obok, za oknami mieszkari, nadal stoi pionowa skata.
Odpowiedz na pytanie, jak ja zabezpieczy¢, wlasnie powstaje.
Na odpowiedz, kto ostatecznie za to zaplaci i czy ktos poniesie

odpowiedzialnosé za wezesniejsze decyzje, Krakéw nadal czeka. P #3 i T - A " Y i TR - J :"\-1. = by ‘q
Marzena Gitler, fot. Marzena Gitler | At 3 q - A e
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Spér o krakowski audyt. K

Rzetelny audyt zapowiadal juz Aleksan-
der Miszalski. Po objeciu urzedu kontrole
przeprowadzono, ale niemal od poczatku
trwal spér o to, czy byla wystarczajaco
kompleksowa i niezalezna. Z czasem
finanse miasta i brak zewnetrznego
audytu staly sie jednym z gléwnych argu-
mentéw inicjatoréw referendum. Dzis
hasto ,,audytu” wrécilo w kampanii przed
przedterminowymi wyborami. Kandydaci
réznia sie jednak tym, kto mialby go prze-
prowadzié, jak szeroki powinien by¢ i co
zrobié z jego wynikami.

Audyt Miszalskiego mial byé
nowym otwarciem
Aleksander Miszalski zapowiadal audyt
jeszcze podczas kampanii wyborczej w 2024
roku. Po ponad dwéch dekadach prezyden-
tury Jacka Majchrowskiego mial on pokazaé,
w jakim stanie nowa ekipa przejmuje miasto

i gdzie potrzebne sg zmiany. Po objeciu urzedu
Miszalski zlecil analize funkcjonowania magi-
stratu, miejskich jednostek i finanséw. Pierw-
sze wnioski przedstawiono w lipcu 2024 roku.
Wskazywano m.in. na brak pelnej kontroli nad
biezgcymi wydatkami, rozproszenie podobnych
zadan pomiedzy réznymi komérkami urzedu
oraz niewystarczajacy nadzor nad miejskimi
jednostkami. Jesienig prezydent przedstawit
podsumowanie prac i zapowiedzial reorgani-
zacje magistratu.

Niemal od poczatku pojawialy sie jednak
pytania, czy rzeczywiscie byt to audyt, jakiego
oczekiwano po zmianie wladzy. Kontrole prowa-
dzili przede wszystkim pracownicy miejskich
struktur. Miszalski dopuszczal mozliwos$é
dodatkowego audytu zewnetrznego w wybra-
nych obszarach, ale jego krytycy przekonywali,
ze kompleksowe badanie miasta powinno
zostaé¢ powierzone niezaleznym ekspertom.
Spér dotyczyt wiec nie tylko tego, co wykazala
kontrola, ale takze tego, kto
ja przeprowadzil i jak gleboko
zajrzal w miejskie finanse,
zamoéwienia, spélki i decyzje
poprzednich wiadz.

Temat wrécil ze zdwojong
sitg przed referendum w spra-
wie odwolania Miszalskiego.
Jego inicjatorzy zarzucali
prezydentowi brak ,nieza-
leznego, kompleksowego
audytu finansé6w” i doma-
gali sie¢ sprawdzenia, gdzie
mozna ograniczy¢ wydatki.
Jedng z gtéwnych twarzy tego
Srodowiska byt Jan Hoffman.
Juz w wywiadzie dla Glos24
w kwietniu 2025 roku méwit,
ze sposéb przeprowadzenia
audytu byt jednym z momen-
téw, gdy zaczal mie¢ powazne

andydaci obiecujg przeswietli¢ miasto

zastrzezenia do prezydentury Miszalskiego.
Dzi$§ zapowiada ,solidny audyt finanséw
i urzedu”, ktéry ma byé¢ elementem szerszego
programu zmian w funkcjonowaniu miasta.

Kandydaci chca kontroli,
ale nie takiej samej

Michat Drewnicki réwniez przekonuje, ze
kontrola przeprowadzona za Miszalskiego
byla zbyt waska i zbyt mocno opierala sie na
strukturach samego urzedu. Kandydat PiS
moéwi o szerokim audycie finansow, miejskich
instytugji i decyzji poprzednich wiadz. Chciatby
zaangazowa¢ zewnetrznych ekspertéw, przy
jednoczesnym udziale urzednikéw znajgcych
procedury i jednostki. Audyt mialby przede
wszystkim wskazaé miejsca, w ktérych mozna
ograniczy¢ niepotrzebne wydatki. To konty-
nuacja jego wezesniejszej dziatalnosci jako
radnego, gdy wielokrotnie pytat o koszty promo-
¢ji, miejskich wydawnictw czy administracji.

Temat finanséw i kontroli wydatkéw od
dawna pojawia sie takze u Lukasza Gibaly.
Jeszcze przed drugg turg wyboréw samo-
rzgdowych w 2024 roku méwil o ,audycie
wydatkowania §rodkéw w urzedzie, miejskich
jednostkach i spétkach”. Lagczyl go z ograni-
czaniem przeskalowanych inwestycji, bardziej
gospodarnym zarzgdzaniem i skuteczniejszym
pozyskiwaniem pieniedzy zewnetrznych. Rok
p6Zniej przedstawit szerszy plan poprawy finan-
s6w miasta, obejmujgcy m.in. ograniczenie
kosztéw administracyjnych, analize efektyw-
nosci pracy urzedu i spétek oraz harmonogram
ograniczania zadluzenia. W obecnej kampanii
wskazuje takze na koszty funkcjonowania
spélek, wynagrodzenia, zewnetrzng obsluge
prawng czy liczbe pelnomocnikéw. Podkresla
jednak, ze poprawa finans6w nie moze opieraé
sie wylacznie na cigciach — potrzebne jest takze
zwigkszanie dochodéw.

Aleksandra Oweca nie uczynita wielkiego

audytu jednym z centralnych haset kampanii,
ale jako radna regularnie kontrolowala dzia-
lania urzedu i miejskich spétek, zajmujac sie
m.in. polityka kadrowa i przejrzystoscia zatrud-
nienia. Jej przekaz mocniej koncentruje sie na
konkretnych ustugach publicznych i rozwigza-
niach dla mieszkaric6w niz na samym hasle
yaudytu”. Inaczej akcenty rozklada Monika
Pigtkowska. Jeszcze podczas zbiérki podpis6w
pod referendum jako senator KO bronita Alek-
sandra Miszalskiego i przekonywala, ze jest
zbyt wczesnie na jego rozliczanie. Dzi§ sama
moéwi, Ze ,najpierw potrzebujemy rzetelnego
audytu w spétkach i urzedzie”. Zapowiada
sprawdzenie efektéw wczesniejszej kontroli
i poszukiwanie miejsc, w ktérych miasto
niepotrzebnie traci pienigdze. Jednoczes$nie
moéwi réwniez o restrukturyzacji zadluzenia,
zwiekszaniu dochodéw, oplacie turystycznej
i wiekszym wsparciu paristwa.

Slowo ,audyt” stalo sie jednym z najcze-
$ciej powtarzanych haset krakowskiej polityki
ostatnich dwdch lat. Latwo je jednak obiecac,
znacznie trudniej przeprowadzié kontrole, ktora
rzeczywiscie odpowie na pytania o finanse,
miejskie spotki i sposéb zarzgdzania miastem.
Aleksander Miszalski réwniez zaczynal swojg
prezydenture od hasta audytu. Po jego odwo-
laniu kandydaci nie spierajg sie juz przede
wszystkim o to, czy Krakow nalezy przeswietlic,
lecz o to, kto zrobi to dokladniej, bardziej nieza-
leznie i jakie konsekwencje wyciggnie z ustalen.

Dla mieszkancéw najwazniejsze bedzie
jednak nie samo powoltanie kolejnego zespotu
czy przedstawienie raportu, ale odpowiedz na
bardziej praktyczne pytanie: czy kontrola przy-
niesie realne oszczednosci i zmiany w funkgjo-
nowaniu miasta. O tym, kto dostanie szanse, by
swaoje zapowiedzi sprawdzi¢ w praktyce, Krako-
wianie zdecydujg 27 wrzesnia, a jesli potrzebna
bedzie druga tura — 11 paZdziernika.

Marzena Gitler, foto: Mateusz Lysik | Gtos24
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CZAS NA
ODPOWIEDZIALNE
" ZARZADZANIE

¥ LEWICOWA POStANKA
NA PREZYDENTA KRAKOWA

PRZYWROCE BILET 20 MINUTOWY ZA 4 7t
OGRANICZE UCIAZLIWOSCI Z TURYSTYKI
PRZEWIETRZE KRAKOW Z UKtADOW

wano ze srodkéw KW NMowa Llewica

Wybory na urzgd Prezydenta Krakowa juz 27 wrzesnia.
Przeczytaj méj Plan dla Krakowa na www.dgp2026.pl/program
i —




